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Alta velocidade ferroviaria: desatar o no

S. POMPEU
SANTOS
Engenheiro civil

altavelocidade ferrovia-

ria, popularizada como

TGV, continuanaordem

dodia. Em 2005, hé seis

anos, 0 Governo de José
Sécrates, recém-empossado, con-
siderava o TGV wma prioridade na-
cional. Aideia era ambiciosa: dispor
de uma rede ferrovidria para com-
boiosa 300 km/hora, em bitola eu-
ropeia.

Todavia, o projecto foi sempre
objecto de fortes criticas, designa-
damente pelas diividas quanto 4
suasustentabilidade financeirae
quanto ao modelo de financiamen-
to/construgiodasobras, atravésde
parcerias publico-privadas (PPP),
bem como pelas opgoes técnicas
adoptadas, nomeadamente pelo
facto de algumaslinhas serem s6
para passageiros.

Com oapertarda crise, em finais
de 2009, o entusiasmo comegou a
esmorecer. Ainda assim, em mea-
dos de 2010 foi assinado o contrato
daPPP1, correspondente ao trogo
Poceirdo-Caia dalinha Lisboa-Ma-
drid. Contudo, as obras nuncaar-
rancaram.

Entretanto, o Governo de Passos
Coelho, com o ministro Santos Pe-
reiraresponsdvel pelo assunto, as-
sumiu logo de infcio uma posigéo
criticarelativamente ao projecto. O
objectivo passou a ser transformar
o projectodo TGV numa rede em bi-
tola europeia, essencialmente para
mercadorias, com vista aligar Por-
tugal, e em particular os portos prin-
cipais, como Sines, a Europa. Em
vez da “alta velocidade”, aambicao
passou aser ter linhas mistas, para
passageiros e mercadorias, em “ve-
locidade elevada™: 240 km/hora. H4
contudo aqui alguns problemas a
resolver. Vejamos!

Parase conseguir umaligagao a
Europa para mercadorias é preciso
que estasejatambém construida
em Espanha. Ora acontece que em
Espanha, que jé possuiuma rede de
“alta velocidade” com quase 2000
kan, esta és6 para passageiros. Ape-
nas algumas daslinhas em constru-
¢do ou em projecto prevéem o
transporte de mercadorias. No cor-
redor Badajoz-Madrid-Valladolid-
-Palencia-Vitoria-Hendaye, que éo
de maior interesse para Portugal,
tanto o trogo Madrid-Valladolid
(queacabou deser inaugurado) co-
mo o trogo Palencia-Vitoria (ainda
em projecto) sdo também s6 para
passageiros. Isto é, vai demorar pelo
menos umadécadaaté haverum
corredor em bitola europeia que
permita o transporte de mercado-
rias de Portugal parald dos Pirenéus.

Como desatar este n6? Ha que
considerar vérios aspectos, designa-
damente o modelo de financia-

mento/construgio das obras, bem
comooseu planeamento e as con-
digbes técnicas de cada uma delas.

Relativamente a PPP1, Poceirdo-
-Caia, parece Gbvio que ndo tem
condicBes paraavangar, e o respec-
tivo contrato deverd seranulado. A
propria RAVE ndo faz sentido conti-
nuar, devendo as suas competén-
cias ser transferidas paraa REFER, a
entidade responsével em Portugal
pelasinfra-estruturas ferrovidrias, a
qual deverd passara tratar também
danovarede. As obras deverdo ser
realizadas nos moldes convencio-
nais, com financiamento através de
bancosdeinvestimento.

Quanto as obras a realizar, pare-
ce claro que temos de nos concen-
trar no corredor Poceirdo-Caia.
Alémdisso, como o terreno € plano,
alinha serd relativamente barata.
Contudo, as obrasdeverao ser reali-
zadas por fases e interligadas comas
linhas da rede convencional exis-
tente, de modoareduzir oscustose
arentabilizar os investimentos.

Numa primeira fase devera ser
construido o trogo Evora-Caia, em
bitolaeuropeia e para trafego misto.
Avelocidade de projectodevera ser
de300km/hora, jaque neste casoa
“altavelocidade” nao se traduznum
aumento significativo do custo. Se-
ria um grave erro estratégico abdi-
carda“alta velocidade” nestalinha.
Com vista a reduzir os custos ini-
ciais, embora a plataforma fique
prevista para viadupla, serd instala-
da apenas uma das vias, e usadas
travessas de trés carris (bi-bitola). O
trogo, com uma extensdo de cerca
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de 90 km, terd um custo da ordem
de 360 milhoes de euros. Usando a
linha do Alentejo até Evora, este tro-
¢o permitiré ligar os portos portu-
gueses, nomeadamente Sines, a Es-
panha, em bitola ibérica, em exce-
lentes condigdes. No que se refere
ao transporte de passageiros, insta-
landoum intercambiadora saida de
Evora, permitird efectuar servigos
Lisboa-Madrid, com comboios de
eixos varidveis, através da ponte 25
de Abril e a estagdo em Entrecam-
pos, em cercade 3h40, ou sejaum
terco dotempo actual.

Numa segunda fase devera ser
construido o trogo Poceirio-Evora.
Aplataforma serd também cons-
truida paraviadupla e instalada ini-
cialmente apenas uma das vias,
mas agora com carris simples, em
bitola europeia. Este trogo, com
umaextensdode cercade85km, te-
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rd um custo da ordem de 300 mi-
lhes de euros. Isto &, o custodestes
dois trogos serd da ordem de 660
milhdesde euros, ousejaovalordo
financiamento europeu j consig-
nado paraalinha de “alta velocida-
de” Poceirdo-Caia. Comointercam-
biador instalado agora no Poceirao,
aviagem Lisboa-Madrid passarda
ser realizada em pouco mais de trés
horas.

Numa terceira fase, quando hou-
ver corredor em Espanha em bitola
europeia para mercadorias, serden-
tdo completada aligacio em bitola
europeia ao porto de Sines e, even-
tualmente, ao de Settibal, ou mes-
mo a Autoeuropa. A ligagdo Pocei-
rdo-Sines deverd ser realizada apro-
veitando alinha do Sul, até ao norte
de Grandola, cuja plataformaja estd
preparada para duasvias, instalan-
do ao lado da via existente uma no-
vavia com travessas bi-bitola. Com
uma extensdo de cercade 50 km, o
custo dessa obra serddaordem de
60 milhoes de euros. Aligacio Grén-
dola-Sines deverd serrealizada atra-
vés deuma linha nova, em via tinica
de bitola europeia. Terd uma exten-
sdode cercade 45km eum custoda
ordem de cem milhoes de euros.

Em resumo, por menos de 200
milhoes de euros serd possivel o
transporte de mercadorias, para Es-
panha em bitola ibérica e depois pa-
ratodaa Europaem bitolaeuropeia,
bem como o transporte de passa-
geiros Lishoa-Madrid em condigbes
competitivas com o avido. Espere-
mosentdo que Espanhafagaasua
parte e nos ajude adesatar ono.



