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NRP “‘Sagres”

actual navio-escola Sagres foi construido nos estaleiros da Blohm & Voss, em

Hamburgo, em 1937, tendo, na altura, recebido o nome Albert Leo Schlageter. Era o
terceiro de uma série de quatro navios encomendados pela Marinha Alema (Kriegsmarine),
que incluia o Gorch Fock (1933) — que veio a ser o Tovarish (1952-2003) —, o Horst Wessel
(1936) — actual Eagle da United States Coast Guard —, € um quarto navio nunca concluido,
por entretanto ter eclodido o conflito, ao qual foi dado o nome Herbert Norkus (1939). Aliés,
parte do aparelho deste tltimo, nomeadamente vergas e mastaréus, veio posteriormente a ser
utilizado no Gorch Fock (1958), actual navio-escola da Marinha Alema, construido vinte anos
mais tarde, de acordo com os planos dos
anteriores veleiros. Além dos navios men-
cionados, o estaleiro alemio construiu um
outro veleiro desta classe, o Mircea (1938),
satisfazendo uma encomenda da Marinha
Romena.

No final da guerra, aquando da partilha
dos despojos pelos vencedores, o Horst
Wessel e o Albert Leo Schlageter couberam
aos Estados Unidos. No entanto, apesar
dos esfor¢cos do Comandante americano
da Base Naval de Bremerhaven, nao foi
possivel encontrar, nos Estados Unidos,
uma institui¢do que quisesse ficar com este
navio. Pelo que, ao fim de trés anos, acabou
por ser cedido a Marinha do Brasil, com o
intuito de fazer face aos danos causados
pelos submarinos alemdes aos seus navios,
durante a guerra. Em 1961 foi adquirido
por Portugal, no sentido de substituir a
antiga Sagres, que, curiosamente, também
havia sido navio alemdo.

De facto, a anterior Sagres foi langa-
da a dgua em Bremerhaven, em 1896, com o nome Rickmer Rickmers. Em 1916, quando a
Alemanha declarou guerra a Portugal, este veleiro encontrava-se nos Acores, tendo sido entao
arrestado. Baptizado com o nome Flores, foi colocado a disposi¢ao dos ingleses, que o usaram
como transporte. Em 1924, terminada a sua utilizagdo como navio mercante, foi incorporado na
Marinha Portuguesa como navio-escola € com o nome Sagres. Razao pela qual, nomeadamente
no estrangeiro, o actual navio-escola Sagres €, por vezes, apelidado de Sagres I, o que, na rea-
lidade, ndo corresponde a verdade. A explicagio para tal reside no facto da Marinha Portuguesa
ter contado anteriormente com um outro navio, com o nome de Sagres. Tratava-se de uma cor-
veta mista com casco em madeira, construida em Inglaterra nos estaleiros de Messrs. Young,
Son and Magnay, Limehouse, em 1858. Armava em galera e, fundeada no rio Douro, serviu
como navio-escola, entre 1884 e 1898.




‘““Albert Leo Schlageter”

(1937-1948)

O contrato para a construcdo do Albert Leo Schlageter, entre o estaleiro da Blohm & Voss e
a Marinha Alema, foi assinado no dia 2 de Dezembro de 1936. Com a quilha assente no
dia 15 de Julho de 1937, dois meses e meio depois,
a 30 de Outubro, o navio foi langado a dgua, tendo
sido incorporado a 12 de Fevereiro do ano seguin-
te. Largou para a primeira viagem de instru¢do
no dia 20 de Margo de 1938, colidindo, dois dias
depois, no estreito de Dover, com o navio-vapor
Trojan Star, debaixo de cerrado nevoeiro. Antes
do inicio da guerra fez outras viagens de instrugdo,
donde se destacam duas navegacdes ao Atlantico
Sul. Durante grande parte da guerra foi mantido
atracado em Kiel, sendo a bordo ministrada instru-
¢do de marinharia e navegacao.

Em 1944, no sentido de melhorar a preparacdo marinheira dos seus homens, a Marinha
Alema decidiu colocd-lo novamente a navegar, restringindo as viagens ao Baltico, drea
entdo considerada relativamente segura para a missdo destes navios. Foi, no entanto, durante
uma viagem de instru¢ao naquele
mar que o Albert Leo Schlageter
embateu numa mina. O acidente,
ocorrido debaixo de forte temporal
no dia 4 de Novembro, vitimou 18
elementos da sua guarni¢do, tendo
o préprio navio escapado gracas
a existéncia de compartimentacio
estanque — um dos requisitos que
nortearam a construg@o dos velei-
ros desta classe —, bem como pelo
facto de se encontrar a navegar em
conserva com o navio-irmao Horst Wessel.

A poucos dias do final da guerra, e depois de haverem sido reparados os danos resultantes
do embate na mina, o Albert Leo Schlageter foi levado para Flensburg. Esta decisdo terd evi-
tado a sua perda, uma vez que a cidade de Kiel, incluindo a sua base naval e os navios que af
se encontravam atracados e fundeados, foram quase totalmente destruidos pelos bombardea-
mentos da aviacdo inglesa, desencadeados nos ultimos dias do conflito.

Com a bandeira alema o navio teve os seguintes comandantes:

Fregattenkapitan Bernhard Rogge Fevereiro de 1938 - Setembro de 1939
Kapitan zur See Joachim Asmus Janeiro de 1944 - Novembro de 1944
Korvettenkapitan Johann Reckoff Abril de 1945 - Maio de 1945




‘“Guanabara’”
(1948-1962)

Albert Leo Schlageter foi cedido pelos Estados

Unidos a Marinha do Brasil em 1948, pelo valor
simbdlico de 5.000 délares. Uma vez que o navio
carecia de fabricos indispensdveis, depois de icada
a nova bandeira em Bremerhaven, o transito até ao
Rio de Janeiro foi feito a reboque. Cerca de um més
depois, entrou pela primeira vez a bafa de Guanabara.
Haveria de ostentar o nome da célebre bafa brasileira
a partir do momento em que foi aumentado ao
efectivo dos navios da Marinha do Brasil, cerimonia
que teve lugar no dia 27 de Outubro desse ano, logo
que concluidas as reparagdes. Até 1961, altura em que
foi vendido a Portugal, efectuou inimeras viagens de
instrucdo ao longo da costa brasileira, tendo apenas
visitado um porto estrangeiro, Montevideu, no
Uruguai, em 1949. Dez anos depois, a 21 de Julho de
1959, 0 Guanabara concluiu a sua derradeira viagem

ao servigo da Marinha do Brasil. No dia 30 de Novembro de 1960 foi formalmente abatido ao
efectivo.

Dois anos depois da sua paragem, o governo portugués logrou adquirir o Guanabara, muito
se ficando a dever este &xito a ac¢ao empenhada do Dr. Pedro Teot6nio Pereira, na altura Ministro
da Presidéncia. A sua aquisi¢do visava substituir a antiga Sagres, que ji ndo se encontrava em
condi¢oes de assegurar a continuidade das viagens de instrucdio. O contrato de venda do navio
foi assinado no Rio de Janeiro a 10 de Outubro de 1961, pelo valor de 150.000 ddlares, data em
que, pela dltima vez, foi arriada a bandeira do Brasil.

Com bandeira brasileira o navio teve os seguintes comandantes:

Cap. - Frag. Pedro Paulo de Aratdjo Suzano 270UT48
Cap. - Frag. Daniel dos Santos Parreira 08NOV49
Cap. - Frag. Augusto Lopes da Cruz 22SET50
Cap. - Frag. Levy Penna Aardo Reis 10JANS1
Cap. - Frag. Osmar Almeida de Azeredo Rodrigues 02FEV52
Cap. - Frag. Ernesto de Mello Baptista 05FEVS53
Cap. - Frag. Mauricio Dantas 24FEV54
Cap. - Frag. Oscar Lopes Fabido 18MARSS
Cap. - Frag. Mario Carneiro Esposel 24MAR56
Cap. - Frag. Alberto Pimentel 14JUNS7
Cap. - Frag. Ernesto Mourao de Sa 15ABR59




“Sagres”
(desde 1962)

o abrigo da portaria n°18997, de 30 de Janeiro de 1962, o NRP “Sagres” foi aumenta-

do ao efectivo dos navios da Marinha Portuguesa, diploma que igualmente classificava
como navio-depdsito o anterior navio-escola Sagres, doravante com o nome Sanfo André. Nao
obstante, s6 nove dias depois, a 8 de Fevereiro, é que a ceriménia oficial teve lugar no Rio de
Janeiro, data em que o entdo Capitdo-tenente Silva Horta assumiu o comando do navio, depois
de haver sido o tltimo Comandante da antiga Sagres.

Com a aquisi¢do da nova Sagres conseguiu-se aquele que era o principal objectivo, ou seja,
dar continuidade a existéncia de um navio-escola veleiro na Marinha Portuguesa, para que
pudesse ser assegurada a formacao marinheira dos seus futuros oficiais, complementando-se
assim as componentes técnica e académica ministradas na Escola Naval.

Onavio largou no dia 25 de Abril de 1962 para a sua primeira viagem com a bandeira portuguesa,
tendo chegado a Lisboa a 23 de Junho, depois de ter feito escalas no Recife, Mindelo e Funchal.

Desde 1962 o navio-escola Sagres tem efectuado anualmente viagens de instrugdo com
cadetes da Escola Naval, a excepcao de 1987 e 1991, anos em que, com vista a sua modernizacao,
cumpriu prolongados periodos de fabricos.

Além da missao relacionada com a instru¢iio dos cadetes, o navio-escola Sagres é também
regularmente utilizado na representacdo da Marinha e do pais, funcionando como embaixada
itinerante de Portugal. No ambito das suas missdes, 0 navio-escola Sagres cumpriu ja trés viagens
de circum-navegacdo,em 1978/79,1983/84 e 2010, bem como outras viagens de duragdo superior
a cinco meses, que o levaram a participar na regata Colombo (1992), integrar as comemoragdes
dos 450 anos da chegada dos Portugueses ao Japao (1993) e ainda nas celebracdes por ocasido
dos 500 anos do achamento do Brasil (2000).

Com bandeira Portuguesa, o navio ja teve os seguintes Comandantes:

Cap.-Ten. Henrique Afonso da Silva Horta 08FEV62
Cap.-Frag. Daniel Farrajota Rocheta 29SET65
Cap.-Frag. José Fernando Ferreira da Costa 030UT69
Cap.-Frag. Eurico Serradas Duarte 14NOV73
Cap.-Frag. José Fernando Ferreira da Costa 28MAI74
Cap.-Mar-e-Guerra Fernando Miranda Gomes 05SMAI75
Cap.-Frag. José Fernandes Martins e Silva I15NOV76
Cap.-Frag. Engrécio Lopes Cavalheiro 21JANSO
Cap.-Frag. Antonio Luciano Homem de Gouveia 17DEZ82
Cap.-Frag. José Manuel Castanho Paes 14ABR86
Cap.-Mar-e-Guerra José Manuel Malhdo Pereira 060UT89
Cap.-Frag. José Armando Rodrigues Leite 22JAN93
Cap.-Frag. Duarte José Cruz de Castro Centeno 100UT95
Cap.-Frag. Anténio Maya Dias Pinheiro 070UT98
Cap.-Frag. Anténio Carlos Vieira Rocha Carrilho 04SETO1
Cap.-Frag. José Luis Pimentel Antunes do Vale Matos 250UT05
Cap.-Frag. Luis Pedro Pinto Proenga Mendes 06NOVO07
Cap.-Frag. Luis Nuno da Cunha Sardinha Monteiro 16MAIl1
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Galardoes e Prémios Atribuidos a “Sagres”

m 1964 venceu a regata de grandes veleiros realizada entre Bermuda e Nova lorque.
Mais tarde, em 1982, venceu a regata transatlantica de grandes veleiros entre Newport
(EUA) e Lisboa.

Em 2008 foi-lhe atribuido o prémio De-
fesa Nacional e Ambiente pelas boas praticas
ambientais adoptadas pela sua guarni¢do. O
esforco de reducdo do impacte ambiental da
operagdo do navio levou a que lhe tenha sido
atribuida a Bandeira Azul em 2009, tendo
sido o primeiro grande veleiro a ser galar-
doado com ela. Gragas a tal, e por intermédio
do navio, este galarddo estd a ser estendido
também a outros grandes veleiros.

Por ter sido o Grande Veleiro que percor-
reu mais milhas a vela num periodo de 124
horas durante o ano de 2009, foi o vencedor
do Boston Teapot Trophy atribuido pela Sail
Training International.

Condecoracoes

Estandarte Nacional da “Sagres” recebeu duas condecoragdes. A primeira foi a Me-

dalha da Ordem do Infante D. Henrique, que visa distinguir os que houveram prestado
servicos relevantes a Portugal, no Pais e no estrangeiro, de expansdo da cultura portuguesa
ou para conhecimento de Portugal, sua histéria e seus valores. Esta foi outorgada em 1985
por Sua Ex.* o Presidente da Republica, General Ramalho Eanes, e por ele proprio imposta
a bordo.

A segunda distin¢@o foi a Medalha Naval de Vasco da Gama,destinada essencialmente a
galardoar aqueles que se t€ém distinguido quer pelos seus actos quer pelos servicos prestados
no mar ou em actividades com ele relacionadas, foi concedida em 2007, por S. Ex.* o Chefe
do Estado-Maior da Armada, Almirante Melo Gomes, e imposta pelo préprio na Base Naval
de Lisboa, por ocasido dos setenta anos do navio.



Missao em 2011

Com largada a 27 de junho e chegada a Lisboa no dia 12 de agosto, o Navio ird realizar
em 2011 a sua quinquagésima oitava Viagem de Instrugao.

Nesta missdo, a Sagres participard nos seguintes eventos:
* Comemoracdes do dia da Regido Auténoma da Madeira (1 de julho);

* Iniciativa Mar Aberto, de apoio a edificacdo de capacidade proprias na Guarda Costeira
de Cabo Verde;

* Visita a Ponta Delgada;
e Inicio das festividades da Semana do Mar na Horta;
e Largada simbdlica da “Regata dos Cldssicos”, a partir da Horta (6 de agosto);

* Comemoracdes do Ano Internacional da Juventude, embarcando jovens das Regides
Auténomas da Madeira e dos Acgores.

Prevendo-se uma ampla divulgacdo da presenca do Navio nos portos e um grande
contacto com o publico em geral, o navio abrird a visitas, esperando-se varios milhares
de visitas didrias.

Em cada porto serd oferecida uma rececdo as autoridades locais e a outros convidados.

Os nossos convidados terdo a possibilidade de visitar um dos mais belos Grandes
Veleiros do Mundo e de contactar com os seus cerca de 200 tripulantes (incluindo cadetes).

Historial ao servico o Missoes: 150, num total de 6 176 dias
da Marinha Portuguesa e Horas de navegacao: 93 155

até 1 de janeiro e Milhas navegadas: 575 678

de 2011 o Paises visitados: 60

e Portos estrangeiros visitados: 166
e Passagens do equador: 31




VIAGEM ANO 2011

CHEGADA PORTO LARGADA
LISBOA 27-Jun
01-Jul FUNCHAL 06-Jul
14-Jul MINDELO (Cabo Verde) 18-Jul
29-Jul PONTA DELGADA 02-Ago
03-Ago HORTA 06-Ago
12-Ago LISBOA







-

Funchal




Porqué um Grande Veleiro?

esde o fim da utilizag@o co-

mercial e militar dos veleiros
que Portugal tem mantido a uti-
lizacdo de grandes veleiros como
navio-escola para complemento
da formacdo tedrica ministrada
pela Escola Naval aos futuros ofi-
ciais da Marinha.

Se até hd alguns anos a uti-
lizacdo deste tipo de navio-escola
era encarada como uma forma
econdmica de dar treino de mar,
com as lacunas de ndo permitirem
o contacto com tecnologias de
ponta ou operagdes navais modernas, o facto é que actualmente este tipo de navios estd a ser
cada vez mais utilizado.

Ao longo dos anos que passei na “Sagres” e dos contactos que ao longo da minha car-
reira fui tendo com outras Marinhas que nfo utilizam este tipo de navio, fui vérias vezes
informado da vontade e necessidade que sentiam, e das vantagens em ter uma “Sagres”.
Algumas Marinhas adquiriram esta capacidade recentemente e outras fizeram avultados in-
vestimentos para a prolongar. Estou em crer que este € actualmente um dos muitos factores
diferenciadores de Marinhas, no sentido positivo.

Quais as vantagens de um grande veleiro face a outro tipo de navio?

Conhecer 0 mar: O mar é um elemento injusto, tio capaz de destruir actualmente
uma fragata como o foi de destruir uma frigil caravela dos Descobrimentos. Um aspirante
a marinheiro tem que comecar por conhecer e saber lidar com as forcas do vento e do mar,
e nada como um navio que as utiliza para se mover em grandes travessias. SO este conheci-
mento permite a0 marinheiro conhecer os seus limites e os do navio de que depende para
sobreviver e para cumprir as missdes que lhe forem atribuidas. Antes da Primeira Guerra
Mundial era condi¢do para ser oficial nos vapores transatlanticos ter sido aprendiz num dos
grandes veleiros de comércio, pois era sabido que aqueles oficiais mantinham a calma e
trabalhavam melhor perante situacGes adversas.

Marinharia e manobra: Apesar da era de complexidade tecnolégica em que vive-
mos, os navios de treino de vela continuam a permitir o melhor e mais completo treino e
prética de manobra e marinharia, ndo s6 pela dificuldade inerente como pelo resultado do
trabalho na propulsdo e manobra.

Gosto pelo nosso navio: Um dos objectivos de cada comandante é que a sua
guarnicdo sinta o navio como seu, como algo muito especial e que tenha orgulho nele. Um
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Grande Veleiro € um navio que facilita esta aquisi¢do, que depois serd transposta para cada
nova unidade em que se venha a prestar servigo.

Escola de vida: Mais do que ser uma escola de marinheiros, a “Sagres” proporciona
uma oportunidade tinica de desenvolvimento da autoconfianca, coragem, firmeza e capaci-
dade de julgamento, precisamente algumas das qualidades que uma Marinha precisa nos
seus lideres. Para utilizar o vento em seu favor, a “Sagres” depende do saber e do trabalho
da sua guarnicdo, da qual os cadetes, quando embarcados, fazem parte, e que tem de tra-
balhar como uma equipa que € decisiva em circunstancias de mau tempo, em que o medo e
a exigéncia fisica sdo levados ao extremo, para dar resposta rdpida e eficiente as ordens do
comando. A sociedade civil também j4 estd a utilizar os grandes veleiros para a formacao
de jovens, como se pode verificar através dos vdrios navios civis normalmente presentes
nos encontros deste tipo de navios, havendo mesmo aqueles que embarcam pessoas com
deficiéncias, e outros com projectos de recuperacdo de jovens marginalizados e individuos
problematicos.

Representacao: Que melhor meio podera ser utilizado para representar uma Marin-
ha e um pais que se deu a conhecer ao mundo pelos seus feitos marinheiros? O militar da
“Sagres” € visto, onde que que vd, como um herdeiro dos feitos de Vasco da Gama, Bar-
tolomeu Dias, Alvares Cabral, e tantos outros. O navio permite uma representagdo culta,
cheia de significado histérico e simultaneamente muito moderna, pelo facto de ser amigo do
ambiente, representar um desporto de elite e levar uma mensagem de amizade aos milhares
que nos visitam e provam o carinho e boa disposi¢do dos portugueses cd embarcados.

Apoio a Politica Externa do Estado: A possibilidade que o navio d4, em cada
porto, aos nossos representantes diplomadticos de aqui trazerem as mais altas autoridades e
individualidades locais € altamente facilitadora do seu trabalho didrio de estreitar relacdes.
Para além disso, o préprio Governo portugués tem utilizado o potencial do navio, destacan-
do-se o encontro entre 0 nosso Primeiro-ministro e o Presidente do Brasil, a bordo, durante
a Cimeira Luso-Brasileira de Outubro de 2008, e a comemoracdo do Portuguese National
Day nas Nagoes Unidas, em que a representacdo nacional convidou as suas congéneres para
uma recepgdo a bordo, em Nova lorque (Julho de 2009).

Visita a Didspora: Nas comunidades portuguesas encontram-se provavelmente os
maiores apreciadores deste navio. Assiste-se invariavelmente a dose de orgulho em ser por-
tugués que este belo e bem cuidado navio lhes proporciona. Este facto reflecte-se na forma
como nos recebem, proporcionando-nos em cada porto recepgdes inesqueciveis.

Custos: A operacio de um grande veleiro tem menores custos por aluno, pois estes
tém uma maior capacidade de alojamento para pessoal extra-guarnicdo, consomem cerca
de 10% do combustivel de um navio de linha e podem operar isoladamente, dispensando
reabastecedores. Por outro lado, manter pessoal capaz de o operar, e a necessdria corrente
logistica e de manutencdo para um s6 navio tem custos organizacionais, de pessoal e finan-
ceiros. No entanto, o balanco acaba por ser ainda muito positivo.

13




N.R.P. “Sagres”
O COMANDANTE

A\
Ol oyt

Capitao-de-fragata
Luis Nuno da Cunha Sardinha Monteiro

Comandante Sardinha Monteiro concluiu o curso da Escola Naval em 1991, apds o que embar-

cou na fragata Sacadura Cabral. No final desse ano, foi colocado no N.R.P. Vasco da Gama,
integrando a primeira guarni¢do desta fragata, que acabara de ser aumentada ao efectivo dos navios
da Armada Portuguesa. Seguidamente, desempenhou as fungdes de oficial Imediato do navio-patrulha
Limpopo e comandou a lancha rapida de fiscalizagdo Dragdo.

A partir de finais de 1994 frequentou, na Escola Naval, o curso de especializagdo em Navegacdo.
Findo esse curso, prestou servigo no navio-escola Sagres, durante pouco mais de 2 anos, como Oficial
Navegador. Em Novembro de 1997, foi colocado na Divisdo de Navegagdo do Instituto Hidrografico,
tendo, entre outras atribuigdes, chefiado o projecto de instalagdo da rede de estagdes GPS Diferencial
portuguesas.

Em 2000, obteve, com distingdo, o grau de Master of Science in Navigation Technology, na
Universidade de Nottingham, tendo recebido o prémio e a medalha do Royal Institute of Navigation
para o “most outstanding graduate of the MSc Course in Navigation Technology”. Em 2005, obteve o
grau de Doctor of Philosophy na mesma universidade britdnica, com uma tese intitulada “Designing,
configuring and validating the Portuguese DGPS Network”. Essa tese foi agraciada com o “Prémio
Almirante Teixeira da Mota”, da Academia de Marinha, e com o “Prémio Internacional Almirante
Gago Coutinho”, da Sociedade de Geografia de Lisboa.

A partir de Setembro de 2005, passou a desempenhar as fungdes de Professor de Navegacdo da
Escola Naval, tendo sido responsavel pela publica¢do de varios livros e manuais de navegagao.

Foi nomeado, em 2006, por Despacho do Ministro da Defesa Nacional, representante ministerial
no Grupo de Trabalho para o sistema de navegacio por satélite GALILEO.

Entre Outubro de 2007 ¢ Maio de 2011 desempenhou a fungdo de Adjunto para o Planeamento
Estratégico na Divisdo de Planeamento do Estado-Maior da Armada, acumulando com o cargo
de Professor da Escola Naval. Em 9 de Julho de 2008, recebeu, de Sua Alteza Real o Duque de
Edimburgo o titulo de Fellow of the Royal Institute of Navigation — distingdo concedida as personali-
dades que mais se destacaram, a nivel mundial, no ambito da Navegacao — tendo sido o primeiro (e até
agora o inico) portugués a receber este titulo.

Tem publicado diversos artigos cientificos e técnicos em revistas estrangeiras ¢ nacionais ¢ colabora
frequentemente com a “Revista da Armada”, a “Revista de Marinha”, os “Anais do Clube Militar Naval”,
a “Revista Militar” e a revista “Seguranca & Defesa”. Em 2002, recebeu o prémio “Almirante Pereira
Crespo” destinado a melhor colaboragdo para a “Revista da Armada” e, em 2009, recebeu o prémio
“Almirante Augusto Osorio” para o melhor artigo publicado nos “Anais do Clube Militar Naval”. )

O Comandante Sardinha Monteiro assumiu o comando do NRP Sagres em 16 de Maio de 2011. E
casado com Filipa Monteiro e o casal tem quatro filhos: Catarina, Martim, Simao e Mafalda.
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Simbolos do Navio-Escola Sagres

Legado da Expansdo e dos Descobrimentos

O infante D. Henrique, figura de proa do NRP “Sagres”, foi o terceiro filho do rei
D.Jodo I e nasceu no Porto a 4 de Margo de 1394, tendo-se constituido, ao longo da sua vida,
como o grande impulsionador da Expansdo e dos Descobrimentos Portugueses. Participou
na conquista de Ceuta ao lado do seu pai e irmaos em 1415, tendo sido igualmente durante
a sua existéncia que Portugal consolidou a sua opg¢ao atlantica, de resto ja patente aquando
da alianga estabelecida com Inglaterra, em 1373. E hoje unanimemente reconhecida a sua
accdo no apoio que proporcionou, a diferentes niveis, incentivando e promovendo viagens
de exploragdo da costa ocidental africana e dos arquipélagos atlanticos. A sua atitude e
perseveranga reflectiram-se na descoberta (1419) e colonizagdo (1425) da Madeira, dobrar
do cabo Bojador (1434), descoberta (1427) e colonizacdo (1439) dos Acgores, e chegada ao
cabo Branco (1441), ilha de Arguim (1443), rio Senegal (1444), ilhas de Cabo Verde (1456)
e Serra Leoa (1460).

Com os seus navios as portas do golfo da
Guiné, o infante D. Henrique faleceu em Sagres
aos sessenta e seis anos, no dia 13 de Novembro
de 1460. Fruto de uma atitude tdo pragmadtica
quanto avisada, criou as bases com vista a dar
continuidade a expansdo maritima por si iniciada,
permitindo que esta, apds a sua morte, dispusesse
de condicdes para ser prosseguida. Se bem que
0s objectivos associados as primeiras viagens
para sul possam ndo ter sido muito inovadores, a
prazo, os resultados das navegacdes prosseguidas
metodicamente, ao longo de décadas, acabaram por se tornar num dos feitos de maior
relevancia da Histéria da Humanidade. Considera-se, por isso, do mais elementar e estrito
reconhecimento, que a sua divisa, falant de bien faire — vontade de bem fazer — seja, nos
nossos dias, o lema que sublinha o brasao de armas da Escola Naval, instituicio centendria,
onde ainda hoje o espirito e os principios do infante se mant€ém como referéncia na formagao
técnica e humana dos futuros oficiais da Marinha Portuguesa. Igualmente homenageando o seu
legado, o navio-escola Sagres ostenta, como figura de proa, a efigie do infante D. Henrique.

O Cabo de Sagres, situado na extremidade sudoeste de Portugal, havia muitos séculos
que, além de proeminéncia geografica, tinha também a ele associada uma enorme carga
mitica, sendo mesmo conhecido entre os Romanos como Promontorium Sacrum. De resto,
a raiz etimoldgica do préprio nome encerra ligacdo intima com o cardcter eminentemente
sagrado do local, em grande medida dilatado pelo facto dos restos mortais de S. Vicente
nele terem repousado, antes de D. Afonso Henriques (1111-1185) os ter mandado trasladar
para Lisboa.

Ao que se sabe, o interesse do infante D. Henrique por Sagres s6 se encontra documentado a
partir de 1443, solicitando autorizag¢@o para ai mandar construir uma vila, o que parece encontrar
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explica¢io no grande incremen-
to que as viagens de exploracio
conheceram a partir de 1441.
Neste contexto, seguramen-
te que ao infante D. Henrique
ndo passariam despercebidas
as condicionantes com que se
via confrontada toda a navega-
¢do, que, correndo ao largo da
costa do Algarve, estabelecia a
ligacdo entre o Mediterraneo e o
Norte da Europa. Por um lado,
0S navios que navegavam para
norte viam-se frequentemen-
te impedidos de passar a costa
ocidental, devido ao vento e aos
seus efeitos no mar, causados
pela forte nortada de Verdo. Pelo
que, mais nio lhes restava do
que procurar o abrigo natural da enseada de Sagres, aguardando pelas condi¢des que lhes per-
mitissem prosseguir a navegacdo. Por outro lado, os que viajavam em sentido contrario, muitas
vezes fundeavam na baifa de Lagos onde reabasteciam e davam descanso as respectivas tripu-
lagdes. No entanto, sempre que soprava vento levante (de leste), também comum nesta regido,
a bafa de Lagos, porque aberta aquele quadrante, ndo oferecia aos navios a proteccio desejada,
for¢ando-os a procurar abrigo na enseada de Belixe, situada entre os cabos de Sagres e Sdo Vi-
cente, até verem reunidas as condi¢des que lhes permitissem demandar, em seguranca, o estreito
de Gibraltar. Pelo que antecede, facilmente se compreende que o cabo de Sagres, limite natural
das enseadas que conferem proteccd@o aos ventos mais comuns da regido, seria obrigatoriamente
ponto de encontro entre marinheiros, tendo-se revelado fundamental na troca de conhecimentos
e experiéncias, beneficiando os propdsitos do infante D. Henrique. Ao que acresce, relativamente
a Lisboa, a sua menor distincia a costa africana e aos arquipélagos atlanticos, cujo «descobri-
mento» constituiria o cerne dos planos do infante D. Henrique.

Nao obstante as evidentes vantagens, Sagres nunca se conseguiu impor a Lagos e a Cadiz,
como ponto obrigatdrio de paragem dos navios na costa sul, excepto nas condi¢des referidas.
Prova disso € atestada pelo facto de grande parte das expedigdes promovidas pelo infante D.
Henrique ter partido de Lagos. Esta situacdo, aparentemente contraditdria, encontra razdes
que a justificam, na medida em que a zona de Sagres, além de ndo contar com terrenos férteis
que permitissem sustentar uma populacdo numerosa, sofre ainda de uma crénica falta de 4gua
potével. Terdo sido pois estes os factores que impediram que este local reunisse condicdes para
satisfazer as vulgares necessidades de reabastecimento dos navios que af fundeavam.

Em qualquer dos casos, foi no decurso das viagens patrocinadas pelo infante D. Henrique,
que os seus navegadores reconheceram regimes de ventos e correntes; aperfeicoaram méto-
dos de navegacdo — estimada e astrondmica — para com maior rigor determinar a posi¢ao do
navio no mar; identificaram quais as caracteristicas dos navios a melhorar com vista a vencer
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as dificuldades da recente navegacdo no Atlantico, tanto no que respeita a um maior conforto
da vida a bordo, como na estiva e transporte da respectiva carga. Em suma, foi toda esta ac-
tividade, levada a cabo com enorme perseveranga e determinagdo, que redundou no mito da
famosa Escola de Sagres. Nao tendo chegado até nds qualquer prova real da sua existéncia,
pelo menos nos moldes que hoje associamos a um local com essas caracteristicas, dado o tra-
balho paulatinamente desenvolvido, conclui-se, no entanto, que a Escola de Sagres, constitui
um facto incontorndvel, simbolizada pela forma consistente e tenaz como os seus Marinheiros,
simultaneamente mestres e alunos, buscaram dilatar os conhecimentos nauticos e geograficos
de entdo e alcangar os objectivos estabelecidos.

Por tudo isto, “Sagres” foi escolhido para dar nome ao navio-escola da Marinha Portuguesa,
homenageando-se assim os Marinheiros deste periodo dureo da nossa Histéria Maritima.
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A Cruz de Cristo é o ex-libris do NRP “Sagres”. A avaliar pelo testemunho do cronista
Gaspar Correia (c.1495-c.1561), esta foi pela primeira vez utilizada nas velas dos navios da armada
de Pedro Alvares Cabral, embora a sua origem seja bem mais remota. A cruz vermelha de hastes
simétricas, vazada ao centro, era o simbolo da Ordem Militar de Cristo, fundada por D. Dinis em
1317,na sequéncia da extingdo da Ordem dos Templdrios. Herdando os bens da antiga Ordem, a sua
sede foi posteriormente transferida para o Convento de Cristo, em Tomar. De referir que o infante
D. Henrique foi, a partir de 25 de Maio de 1420, e até a data da sua morte, o «regedor e governador»
da Ordem de Cristo, o que lhe
permitiu ver ampliada a sua
influéncia politica e religiosa,
bem como a disponibilidade
financeira. De resto, as ri-
quezas da Ordem Militar de
Cristo, além de muitas outras
rendas e recursos de que o
infante D. Henrique dispunha,
té-lo-ao ajudado a fazer face as
avultadas despesas inerentes a
construcdo dos navios, ten-
do em vista a prossecucao
das viagens igualmente por si
financiadas.




N.R.P. “SAGRES”
PRINCIPAIS CARACTERISTICAS

DIMENSOES:

- Deslocamento maximo: 1893 tons

- Deslocamento leve: 1536 tons

- Comprimento fora-a-fora: 89,5 m

- Comprimento a linha de dgua: 70,0 m

- Boca: 12,0 m

- Pontal: 7,55 m

- Calado: 55m

- Altura dos mastros redondos: 45,5 m/394 m (*)
- Altura do mastro da mezena: 395 m

PROPULSAO:

Vela: - armacdo em barca

- 1971 m? de superficie vélica

- 10 velas redondas e 13 velas latinas

- velocidade maxima 16,5 nds

- angulo de estabilidade nula a 90°
Motor: - motor diesel (MTU)

- 1000 Cv

- velocidade 9 nds

- capacidade dos tanques de gaséleo 110000 I

GUARNICAO:
- 9 Oficiais
- 16 Sargentos

- 114 Pracas

O navio tem capacidade para embarcar 63 cadetes
(51 masculinos e 12 femininos)

(*) - Com os mastaréus acachapados.

N.R.P. “Sagres”
Base Naval de Lisboa http://www.marinha.pt/sagres
2810-001 ALMADA sagres@marinha.pt
Portugal
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BRASAO DE ARMAS

A Cwz de Cuisto. (veunellho) poi utilizada nas velas
(brance) dos navies portugueses a pantin do sécule XU.
Ena o simholo da Ondeme Wilitan de Criste, da qual o
lubaute D. Hemnique boi “negedon e govewmadon™, desde
1420. Este bacte comstituin wn importaunte suponte
econcmice. e towmon possivel o inicic da Expansac. e dos
Descobrimentos Portugueses.

O name de covuasqueina (cune) era o simbolo pessoal
do lupante e exprime a tenacidade, a nusticidade e o
desapego. pelos bens materniais e howras haceis.

O astrwolabio nautico (cww), emtbora ainda uac
utilizade dwrante a vida do lupante, nepresenta a
cieucia e a untuweae da ante de navegan que peunitin
acs piletos podugueses demandarem uoves podos,
woves coutiventes e wovas ilhas.

O pundo azul, onde se encoutram inscrites os motives
a ocww. acima nepetideos, nepresenta o “wmarn cceanc”
que, na esteina dos Descolrimentos Podugueses, une e
deixon de separan.



8
g
RE
=
£
2
A
=
&
4]
a




