ACTIVIDADE NOS PORTOS NACIONAIS

ENTREVISTA MARINA FERREIRA Presidente da Administracdo do Porto de Lisboa

“Barreiro sera expansio
natural do porto de Lisboa”

Portos Marina Ferreira encontra-se hoje em Bruxelas com a comissaria europeia dos Transportes
para apresentar o projecto do novo terminal de contentores e anunciar candidatura a fundos.
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No dia em que se aguarda o relat6-
rio da Agéncia Portuguesa do Am-
biente (APA) a explicitar as medi-
das necessdrias para aprovar a de-
claracdo de impacto ambiental ao
novo terminal de contentores no
Barreiro, Marina Ferreira, presi-
dente da Administracdo do Porto
de Lisboa (APL), d4 uma entrevis-
ta ao Didrio Econémico defen-
dendo esta localizacdo até a ulti-
ma instancia. Ainda hoje, Marina
Ferreira, num encontro restrito
em Bruxelas, para que foi convi-
dada pela comissaria europeia dos
Transportes, Violeta Bulc, ird
anunciar a candidatura do projec-
to aos fundos do Plano Juncker,
das redes transeuropeias e do
Banco Europeu de Investimento.

A APL ji concluiu os estudos do
novo terminal de contentores? O
Barreiro é irreversivel?

A APL fez uma andlise dos vdrios
locais para um novo terminal de
contentores, que conclufa que a
Trafaria era a localizagdo que ti-
nha custos mais reduzidos para a
actividade portudria, mas perdia
para o Barreiro em impactos am-
bientais, custos de acessibilidades
e zonas potenciais de desenvolvi-
mento. Neste momento, estd em
andlise na APA a proposta de defi-
ni¢io de ambito para saber quais
as medidas necessdrias para que a
declaragio de impacto ambiental
seja aprovada. Estd previsto que o
relatério da APA sobre seja co-
nhecido nodia19 [hoje].

Que poderi sair do relatorio?

O relatdrio vai fixar quais os estu-
dos de impacto ambiental a fazer.
Qual a estimativa sobre os custos
das dragagens de manutencio no
Barreiro?

Apesar de nio termos numeros
definitivos e finos, temos a garan-
tia de que os custos de dragagem

de manutencdo ndo serio supe-
riores aum milhio, 1,5 milhoes de
euros por ano. Estes sdo custos de
dragagem que decorrem de con-
cursos que a APL faz de trés em
trés anos, nio so arbitrarios. Va-
liddmos todos os valores antes de
os tornar publicos. Estou absolu-
tamente confiante neles.

Como chegou a estes valores?
Lancamos concursos para draga-
gens de trés em trés anos. O que a
APL tem pago nos ultimos anos é
trés euros por cada metro cubico,
enquanto os estudos apresentados
pelo Bastondrio da Ordem dos
Engenheiros apontam para custos
de seis euros por metro ctbico,
nio percebo porqué. E hd ainda
mais um factor que serd positivo:
neste momento, a APL faz draga-
gens de cerca de um milhao de
metros cubicos por ano e preve-
mos que com o alargamento do
canal de navegagio para o Barrei-
ro, passaremos a ter dragagens de
dois milhdes de metros ctubicos
por ano. E natural que o preco de
dragagem por metro cubico ve-
nha ainda a baixar.

Entio, nio hi problemas com as
dragagens no Barreiro?

GESTAO PUBLICA
E CARREIRA POLITICA

Da Carris a APL
Marina Ferreira, licenciada
em Direito e militante do
PSD, tem feito uma carreira
entre a politica e a gestdo de
empresas publicas, em
particular no sector dos
transportes. Foi a primeira e
Gnica mulher a presidir a
Camara Municipal de Lisboa,
entre Maio e Julho de 2007.
Passou vdrias vezes pela
Carris, liderou a EMEL e
chegou a presidéncia da
APL em Fevereiro de 2013.

Curiosamente, ¢ um dos aspectos
mais competitivos a favor daloca-
lizacdo do Barreiro. Primeiro,
porque o assoreamento na mar-
gem Sul € bastante inferior ao da
margem Norte; em segundo, por-
que o tipo de sedimentos conhe-
cidos e estudados hd muitos anos
pela APL sdo perfeitamente nor-
mais para efeitos de dragagem; e
em terceiro, porque o facto de ser
um terminal estuarino faz com
que o investimento em infra-es-
truturas portudrias seja muitissi-
moreduzido e, portanto, com im-
pacto ambiental muito baixo. Um
terminal no Barreiro nio carece
de qualquer molhe significativo
de proteccio, que tem efeitos am-
bientais superiores as dragagens,
em erosdo costeira. Daf a surpresa
com que recebemos as criticas.

E os solos contaminados?

No Barreiro, nio temos solos con-
taminados para dragagem, s6 em
terra, no territério da Bafa do Tejo.
Os criticos ao projecto dizem
também que o canal de navegacio
niio permitira a passagem de dois
navios em simultineo...

Isso s6 sucede num troco do rio. A
impossibilidade de passarem dois
navios em simultaneo no canal de
navegacao para o Barreiro sé se ird
colocar em navios com calados de
14,5 metros, que podem carregar
entre oito e 12 mil TEUS [medida-
-padrio equivalente a contento-
res com 20 pés de comprimento],
podendo circular em todo o canal
navios de menores dimensdes nos
dois sentidos.

Entio, o terminal no Barreiro sé
traz vantagens?

Sim. O Barreiro tem outra vanta-
gem, que ¢ a possibilidade de ter
uma zona logistica e tecnolégica
associada, propriedade do Estado
através da Parpublica e da Bafa do
Tejo. Além de ter o apoio das co-
munidades locais através da au-
tarquia. O Barreiro ¢ ji hoje uma
zona de terminais portudrios da

APL, [Tanquipor e Atlanpor]. Se
for decidido que o novo terminal
serd no Barreiro, serd uma expan-
s3o natural para o porto de Lisboa.
Ja esta fechado o valor do investi-
mento?

Ainda ndo temos o projecto feito,
pelo que nio posso falar de valo-
res. S6 apos a recepeao do relatd-
rio de definicdo de ambito € que
langaremos o concurso para o
projecto de execucio.

Quais os grupos interessados?
Temos muitos interessados, mas
ndo os posso revelar. Iremos pas-
sar a informar regularmente os
potenciais investidores.

S6 havera um concessionario?

Sé haverd um concessiondrio,
mas pode ganhar um consoércio
com vdrios candidatos. Serd o in-
vestidor privado a assumir todo o
investimento portudrio, incluin-
do as dragagens iniciais.

O concurso publico internacional
poderaser este ano?

Penso que serd possivel lancar o
concurso este ano, mas tudo vai
depender da decisdo politica.
Mas, o mais importante é que es-
tamos a ultimar a apresentacio
deste projecto para candidatura
aos fundos comunitdrios. Nao se
trata de fundos de coesio, mas
fundos comunitdrios geridos pela
propria Comissdo, no ambito dos
‘Connecting Europe Facility’
(CEF). Nio sdo verbas a fundo
perdido, sdo financiamentos a
custos mais baixos, que depois o
concessiondrio terd de reembol-
sar. No proximo dia19 [hoje], terei
uma reunido com a comissdria
europeia dos Transportes. O porto
de Lisboa foi o tinico porto portu-
gués convidado e irei aproveitar
paraexplicar as vantagens do pro-
jecto do novo terminal de conten-
tores. Iremos tentar empréstimos
em condi¢des mais favordveis
também junto do Plano Juncker e
do Banco Europeu de Investi-
mento. m

Marina Ferreira diz que “ndo ha
nenhuma inflex3o™ com a decisao
de aumentar a capacidade

de contentores de Alcantara,
porque este terminal sempre

foi considerado uma excepcao

a intencdo do Governo, anunciada
héa cerca de dois anos, de retirar
os terminais de carga da margem
Norte do Tejo, ndo tendo sido
tomada qualquer decisdo enquanto
os tribunais ndo decidiram

sobre a matéria.




Paulo Figueiredo

Alcantara € para manter
e expandir area em 60%

APL pediu ao Governo para
nomear comissdo de renegociagdo
do contrato da Liscont para
acertar os detalhes do reforco de
capacidade no terminal de
contentores.

Afinal, o terminal de contentores
de Alcantara nio vai fechar. Apos
anos de muita polémica, o termi-
nal concessionado a Liscont, par-
ticipada do grupo Mota-Engil, ndo
sd nao vai ser encerrado, como vai
ser expandido dos actuais 100 mil
metros quadrados de drea opera-
cional para 160 mil metros qua-
drados, um crescimento de 60%,
embora os terrenos jd estejam na
orbita do concessiondrio privado.

Esta é uma das grandes apostas
da APL para o ano em curso. “O
terminal de Alcantara serd o prin-
cipal desafio que temos pela fren-
te. O seu desenvolvimento ¢ fun-
damental para o desenvolvimento
do porto de Lisboa e do sistema
portudrio nacional e um dos pro-
blemas fundamentais para a APL
resolver em 2015”, diz Marina
Ferreira, presidente da APL. “Es-
tamos apostados em fazer um
novo plano de desenvolvimento
para o terminal de Alcantara du-
rante este ano”, revela, em entre-
vista ao Didrio Econémico.

Aresponsdvel acrescenta que o
terminal de contentores de Al-
cantara “estd identificado pela
APL como o principal foco de de-
senvolvimento do porto de Lisboa
durante este ano”, avancando que
ja solicitou, recentemente, a Se-
cretaria de Estado dos Transpor-
tes que fosse, rapidamente, cons-
tituida a comissio de renegocia-
cao do contrato de concessio des-
te terminal, a qual serd presidida
pela APL ou pela Unidade Técnica
de Apoio as Parcerias (UTAP), no
ambito da Secretaria de Estado
das Financas.

“Defendemos desde logo que
passe a ser utilizado para a opera-
¢do de contentores todo o terreno
que estd entregue a Liscont, entre
a drea da gare de passageiros da
gare maritima de Alcantara e a
gare maritima da Rocha Conde de
Obidos. E por ai que vai ser feita a
expansio do terminal de AlcAnta-
ra”, adianta.

Marina Ferreira acrescenta que

serd ainda necessdrio fazer a lim-
peza de uma drea que jd foi draga-
da, mas cujos inertes ainda ndo
foram removidos, para se chegar a
fundos de 16,5 metros, além de
um investimento significativo em
equipamentos de movimentagio
de cargas do terminal, a maijoria
dos quais ja tém vdrias décadas.
“Nio posso dizer quanto é que
serd o investimento total necessa-
rio, porque seria dar trunfos ao
concessiondrio. Encomenddmos
um estudo ao BPI, para fazer a
analise de viabilidade econémi-
co-financeira do projecto. O que
posso dizer é que APL tentard alo-
car ao investidor privado todo o

Venda de edificios
pode render 14 milhdes

Alcantara serd também importante
para o porto de Lisboa em 2015 por-
que a APL estd a preparar a transfe-
réncia dos servigos da sede (na Rua
da Junqueira) para a Gare Maritima
de Alcantara. “A APL vai, finalmente,
para o porto de Lisboa. Estamos a
trabalhar com a Direccdo-Geral do
Patriménio e da Cultura para proce-
der arecuperagdo das gares mariti-
mas de Alcantara e da Rocha Conde
d'Obidos, incluindo os painéis de Al-
mada Negreiros. Serd uma recupe-
racdo progressiva, mas penso que
vamos conseguir fazer a transferén-
cia dos servicos da APL até ao final
do primeiro semestre deste ano, até
porque a APL aqui na sede tem ape-
nas oito funciondrios neste momen-
to”, revela Marina Ferreira. O edificio
ja estd no mercado a venda por cin-
comilhdes de euros. O ano passado,
a APL vendeu todo o patriménio
possivel: dois edificios em Santa
Apoldnia e um em Cascais, com um
encaixe de nove milhdes de euros.
Agora, s resta o edificio-sede.
“Tudo o resto é dominio publico, ndo
é venddvel. Nesse aspecto também,
2014 foi um ano muito positivo. To-
dos os edificios foram vendidos den-
tro dos valores homologados pela
Direc¢do-Geral do Patriménio do Es-
tado. Todo o montante do encaixe
foi afecto a reducdo da divida da
APL", sublinha a presidente do porto
de Lisboa.

investimento que for possivel”,
garante Marina Ferreira.

O desejo da presidente do por-
to de Lisboa é que as reunides da
comissio de renegociacdo do
contrato com a Liscont comecem
ainda no primeiro trimestre e que
haja uma decisio até ao final do
primeiro semestre.

“Esta é uma capacidade ja ins-
talada e que ainda no estd a fun-
cionar em pleno, porque essa drea
nio estd infra-estruturada para
poder acolher a recepc¢io de con-
tentores. E 6bvio que a APL tam-
bém tem de assumir responsabili-
dades pelas indefinicdes que fo-
ram ocorrendo”, admite Marina
Ferreira.

Apds muita polémica, o ano
passado, o Tribunal Constitucio-
nal deu razdo a concessiondria
Liscont, considerando que o prazo
de concessdo termina a 2042. A
presidente da APL alerta que “é
preciso definir de que concessio
seestd afalar”.

Face ao projecto inicial de ex-
pansio do terminal de Alcantara,
estd posta de parte, por agora, de-
vido aos actuais constrangimen-
tos orcamentais, a obra de infra-
-estruturacio ferrovidria, com o
desnivelamento do no6 ferrovidrio
de Alcantara. “Terd ainda de ha-
ver alguma reordenacdo na circu-
lagdo rodovidria, embora pense
que os impactos sejam nitida-
mente inferiores ao que estava
previsto. Como essa questao ja ti-
nha sido aprovada pela Camara
Municipal de Lisboa nessa altura,
esse ndo serd um factor critico
parao projecto”, explica.

A presidente do porto de Lis-
boa defende que os trés cons-
trangimentos ao desenvolvi-
mento do terminal de contento-
res de Alcantara - Declaragio de
Impacto Ambiental negativa
face ao primeiro projecto de ex-
pansio, demora na decisido do
Tribunal Constitucional sobre o
diferendo juridico e a prépria si-
tuacdo laboral no porto da capi-
tal, com muitas paralisa¢des nos
ultimos anos - explicam a que-
bra de 24,3% registada na movi-
mentacio de contentores no ul-
timo ano (ver pdg. 26). Uma si-
tuacdo que se pretende inverter
em2015. m N.M.S.



Porto de Lisboa quer novo
terminal construido no Barreiro

Presidente do Porto de Lisboa, Marina Ferreira, defende que o Barreiro Area de contentores Portos nacionais

serd a expansdo natural para o porto da capital. Agéncia Portuguesa do A .
Ambiente anuncia hoje as medidas necessdrias para aprovar a declaracdo de Alcantara vai ser batem novo

de impacto ambiental do novo terminal do Barreiro. - pza a ze refor(;ada em 60% recorde em 2014



